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Minulost – něco je pravda, něco se vypráví. 

 Tento příspěvek je věnován mobilitě – pohyblivosti našich 

předků.  Určitě nikoli z pohledu  medicíny – fyzioterapie. 

 Zrod našich vesnic ve 14. tém století a /nejspíše/ i některých, o 

jedno až dvě století pozdější, byla doba středověku, feudalismu. Naši 

předkové těchto dob byli vysoce usedlí. Šlo o doby, kdy jedinými 

prostředky pohybu byly vlastní, u majetnějších předků i koňské nohy. 

Něco se vypráví. Prý byli i tací naši předkové, kteří měli psí spřežení. A 

dokonce prý byli tací, co si dokázali zapřáhnout do vozíku prasečí 

spřežení. Těchto prý bylo ale málo, na prestech jedné ruky bys je 

spočítal. 

Již v těchto dobách územím (dnešního katastru OÚ Černíny) 

procházela zemská stezka. Obchodní cesta mezi Baltským mořem a 

Itálií. Procházely po ní kupecké povozy, karavany rozmanitých 

obchodníků, kterým panovníci jednotlivých částí stezky zajišťovaly i 

ochranu.  

Tato stezka vedla přes Zavadilku a přes Černíny. I tenkrát, jako dnes, 

potřebovali cestující místa zastavení = zájezdní hostince. Takovým byl 

u nás pouze jeden, na Zavadilce č. p. 1. 

 Tato mobilita nohou vlastích a koňských pokračovala prakticky až 

do druhé poloviny předminulého století. Náš nepanský venkov  těch, 

velmi bohatých, tedy sedláků,  rozšířil pohyb o další druh pohybu 

vsedě.  Začaly se objevovat první koňmi tažené kočáry. Na internetu 

lze dohledat konkrétní rozlišení pojmu kočár – jako tomu je od konce 

předminulého století i u pojmu automobil. Náš venkov měl jen ty 

jednodušejší a praktičtější. Nežil v našich vesnicích předek, který by si 

do kočáru mohl zapřáhnout čtyřspřeží. 
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Doba I. poloviny 19. století přinesla i nový prostředek pohybu – 

kostitřas.  

 

II. polovina 219. století rozvinula kostitřas do mnoha druhů a podob 

bicyklů. 

Nedochoval se žádný zdroj ani dokument, např. paměti o tom, jak naši 

předkové těchto dob byli „vybaveni“ těmito prostředky pohybu a 

přepravy. 

Dodejme si prosím dobové souvislosti. 

• Doby 19. ho a předchozích století „poskytovaly“ k dopravě pouze 

cesty. Polní i skrze vesnice. 

• Koncem I.ho desetiletí 20.ho století se v /některých/ našich 

vesnicích začínají budovat silnice. Tj. stavby, na rozdíl od cesty. 

• Vesnice těchto dob soukromých zemědělců byly protkány nadále 

množstvím cest a úvozů, které pohyb a dopravu výše uvedenými 

novými dopravními prostředky spíše neumožňovaly. A naopak 

tyto nové dopravní prostředky nevznikly a nebyly určeny pro tyto 

druhy komunikací. 

Zachovala se upozornění v úředních tiskovinách hejtmanství Kutná 

Hora – Okresních úředních listech: 

o Pan okresní hejtman upozorňuje starosty obcí a učitele, že 

zjištěno jest, že se děje. 

https://www.blatskemuzeum.cz/wp-content/uploads/2025/06/kostitras-800x564.jpg
https://www.blatskemuzeum.cz/wp-content/uploads/2025/06/kostitras-800x564.jpg
https://www.blatskemuzeum.cz/wp-content/uploads/2025/06/kostitras-800x564.jpg
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✓ Že zejména dítka školou povinná umísťují na cestách rozmanité 

překážky a nástrahy na velocipedisty. 

✓ Že pak tento na nich havaruje, velociped svůj si poškodí a oděv 

svůj si potrhá, ba i zranění utrpí. Nedosti tomu, často i psy na 

něho poštvou. 

✓ A začasté dítka školní tomuto přihlížejí, radost z toho mají a ba 

ani kolemjdoucí venkované ve věci nezasáhnou. 

Nezachovaly se materiály o školních dítkách školy bahenské a 

černínské, zda také umísťovaly, přihlížely a radovaly se a zda i 

někteří venkované toto vida, nezasáhly. 

Prakticky do ukončení doby soukromého vlastnictví na venkově 

v 50.tých letech mělo mnoho sedláků různé kočáry. A také měli naši 

předkové mnoho jízdních kol. Kočáry byly „vrcholem“ cestovního 

dopravního prostředku. Častější byly menší a levnější bryčky.  

První polovina století byla dobou vstupu zcela nových dopravních 

prostředků. Motocyklů a automobilů. A byla také dobou největšího 

rozmachu jízdních kol. Rozmanitých, dětských, pánských i dámských a 

cenově dostupných a bez povinnosti vlastnit řidičské oprávnění. 

Vážení čtenáři: vy, vaši rodiče i případně starší předkové můžete tuto 

kapitolu minulosti našich vesnic doplnit, upřesnit a obohatit, tj. oživit. 

Doplnit a přeměnit mnou výše napsané i o jejich vzpomínky, zážitky a 

třeba také o zamyšlení, „kde skončily“ ony rozmanité dopravní 

prostředky těchto dob?! A třeba i proto, že současná doba bazarů, 

trhů, aukcí, dražeb…, nabízí peněžní kompenzaci těchto památek po 

předcích. 

 Soukromé zemědělství našich vesnic do naší okupace Němci 

v roce 1939 bylo bez motorových dopravních prostředků. Nadále, po 

staletí, zůstával hlavním prostředkem pohybu v zemědělství kůň a 

v čím menších hospodářstvích doplněný krávou. S německou okupací 

přišly do našeho zemědělství i traktory. 
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Nenalezl jsem doklad, že by traktor v této době měl některý ze 

zemědělců našich vesnic.  I zde vážení čtenáři můžete doplnit/opravit. 

 Po válce se v Československu zachovalo poměrně značné 

množství traktorů. Jednak německých – značky Hanomag a Bulldog a 

později amerických Forcon a Farmall. 

 

U mnoha předků našich zůstaly tyto traktory v paměti. Avšak hovořili, 

že nikdo z našich předků, zemědělců, takovýto traktor nevlastnil.  

Výjimkou byl Otakar Hurt z Bahna. Ten si po válce koupil traktor 

Bulldog. Nebyl to zemědělec, traktor používal spíše pro dopravu.  

A co první nákladní automobil?! Ano, v Bahně byl. Obchodník Václav 

Bureš měl malý dodávkový automobil zn. Praga. Když v roce 1957 

„převzala“ jeho soukromý obchod Jednota, zůstal jeho automobil 

„ladem“. Jednota zajišťovala dodávky vlastními auty. Obdobně tomu 

bylo u soukromých hostinců, které také „převzala“ Jednota. „Opačný“ 

byl případ prvního majitele osobního auta v Bahně – strojního 

zámečníka Aloise Sedláčka. Jeho automobil Praga Picollo mu zůstal, ale 

jeho dílna mu byla odejmuta. A to již mu v Bahně „sekundoval“  se 

svým osobním autem IFA Václav Pilař. Jeho traktor „vstoupil“ do JZD, 

ale auto mu zůstalo. 

V poválečných letech začala i československá výroba traktorů. Škoda a 

Zetor. Jejich prototypy se tajně tvořily již za německé okupace. 
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A tady jsme již u traktorů /několika, nemnoha, jen těch největších 

„sedláků“. Prvním, kdo usedl na traktor v Bahně, byl Václav Pilař. Měl 

traktor Zetor 25. Po něm Josef Klečák, v č.p. 3. Největší bahenský 

sedlák, zakoupil si traktor Škoda 30. Následoval Josef Horáček se 

Zetorem 25 koní. Tito byli první, kdo vyjeli na pole bez koňského či 

kravského potahu. Svého silostroje si však neužívali dlouho. V Bahně 

do vzniku JZD v roce 1957. 

Obdobná situace s „traktorizací“ zemědělství na katastru OÚ Černíny 

byla i na dalších vesnicích. Mimo Hetlín, Krasoňovice, Vidlák a 

Zavadilku, jejichž soukromé polnosti traktory „nepoznaly“. 

 

V masovém měřítku započal mobilitu našich předků zajišťovat 

motocykl. Zejména pro mladé, a i pro ty, kteří neměli na auto, se 

majetnictví motorky stalo cílem a prakticky i nabídkou 

uspokojovaným. 

Od šedesátých let minulého století by v našich vesnicích //“mohla 

získat i současná politická strana Motoristé““// své příznivce. Na 

vesnicích začínali být první majitelé osobních automobilů, V Bahně 

Václav Pilař – auto IFFA.  A postupně i nejrozšířenější auto této doby, 

Škoda Spartak. Tenkrát. 

• Koupě auta nebyla jenom otázka peněz, 

• Byl stav, kdy /rostoucí/ poptávku nebylo  schopno uspokojit, 

• Byl vytvořen systém pořadníků, 

• Vedle něho byl „systém“: předsedové JZD měli nárok na 

Spartaka; nejlepší pracovníci /např. v JZD/  měli nárok na 

přednostní přidělení. Například vítěz okresní soutěže ve sběru slámy pan Josef 

Zadražil z Předbořic. Toto mi osobně vyprávěl v březnu 2026. 

• Nastal rozmach přestavby částí zemědělských usedlosti na 

garáže. 
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Dovolím si ještě jedno popsání tenkrát. Československo bylo součástí 

socialistických zemí. Výše uváděné československé tenkrát bylo 

nejlepší, první. Ve všech ostatních socialistických zemích byla jejich 

úroveň nižší a to většinou výrazně. 

Také zde lze jistě doplnit či upřesnit, aby byl obrázek těchto let úplný 

a správný. I například proto, že projede-li současník našim polním 

katastrem, prakticky skoro stejně velkým jaký byl +- před 70ti lety a 

jakou technikou, zvířaty a lidmi byl tenkrát a dnes obhospodařován, 

tak mnou výše uvedené je jen malým dokladem, že a jak se obrovsky 

zrychlila rychlost změn venkova a zemědělství. Ale dosvědčuje tu i 

druhou stránku tenkrát a dnes. Rychlost úbytku zemědělského 

obyvatelstva. Po staletí tenkrát platilo, bydlíš na vesnici, proto, že jsi 

zemědělec. A opačně. Dnes to neplatí. 

Epilog. 

Materiál jsem sepsal historicky, tj. ve směru času. Od dob, které nemají 

pamětníků a ani dokumentů o nich, až po dobu, která již pamětníků 

má. A kterých historicky ubývá. /Naposledy zde mnou uváděný pan Josef Zadražil 

z Předbořic./ 

Laskavý čtenář nechť můj materiál doplní, zoponuje, apod. a přispěje 

takto k dotvoření „dokumentace“ o tenkrát a dnes = minulosti a 

současnosti našich předků a vesnic. Protože i naše dnes bude pro 

naše potomky jednou tenkrát a abychom jim i takto poskytli 

dokumenty o „našem tenkrát“. 

Děkuji.     PhD. Jaroslav Vojtíšek, autor.  

 

 


