VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE V EVROPE — VYBRANE PRIKLADY
Vladimir Srb

Urceno pro potieby skupiny VRTdci — setkdani starostii dne 8.4.2021. Nasledujici text je
pouze struénym komentdi‘em k problematice vedeni vysokorychlostnich Zeleznic v Evropé.

Vysokorychlostni zeleznice jsou dnes soucasti zelezni¢nich siti ve vétSin€é zemi zapadni
Evropy. Francie, Italie, gpanélsko, Portugalsko, Némecko, Lucembursko, Nizozemsko,
Belgie, Spojené kralovstvi, to jsou ptiklady zemi, kde se tento typ Zeleznice uziva jiz fadu let.
Spole¢né pro vétsSinu vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v drtivé vétSiné zemi je jejich
budovani jako soucast jiz existujicich trati ¢i koridord. Pokud se stavi nové traté, bere se
maximalni ohled na zivotni prostfedi a jen ve vyjimecnych ptipadech se trat’ stavi celd nova.

Nas§ zapadni soused, Spolkova republika Némecko, provozuje jako vysokorychlostni vlaky
ICE (Intercity-Express). Vé&tSina spojeni je vedena po rekonstruovanych tratich a v piipadé, ze
se stavi zcela nova trat, je vzdy budovana s ohledem na ochranu zivotniho prostiedi.
Naptiklad vystavba rychlostni Zeleznice mezi Berlinem a Mnichovem (velmi vytizend trat’
s ohledem na lokace — hlavni mésto federace a hlavni mésto nejvétsi spolkové zemé) byla
v mistech, kde bylo nutné postavit novou trat, vedena pobliz dalnice A9 (viz pfiloZzena
fotografie).

Zdroj: https://www.vysokorychlostni-zeleznice.cz/wp-content/uploads/2012/10/VRT _vystavba_Nurnberg-
Ingolstadt A9 Wiki_Klaus_Leidorf_2001.jpg



Spole¢ny projekt Francie, Belgie a SRN (se zapojenim nizozemskych Zeleznic) S ndzvem
Thalys je rovnéz budovan jako soucast stavajicich trati, v pfipadé vystavby nové traté jen pro
vysokorychlostni vlaky se koridory stavi vedle trati. Jak uvadi studie CVUT: ,, Belgicky iisek
VRT Rotterdam — Antverpy, dlouhy 35 km, byl budovan v letech 2000—2006, svymi parametry
umoznuje rychlost viakit 300 km/h a prostavené naklady dosahly castky 684 milionit eur. Trat
je trasovadna od statni hranice s Nizozemskem u mésta Meer podél dalnice AI/E19 k Zeleznicni
stanici Antwerpen-Luchtbal, kde klesd novym tunelem z roku 2005 k antverpskému hlavnimu
nadrazi. Usek mezi Antverpami a Bruselem byl zmodernizovin na rychlost 160 km/h.* (zdroj:
https://www.fd.cvut.cz/personal/tyfal/str/publikace/2007/sit_vrt_2.pdf). Pfilozena fotografie
dokumentuje vedeni trati — vlevo je trat’ pro rychlovlaky Thalys, vjizdici v zavéru traté pied
méstem Rotterdam do tunelu, vpravo je trat’ pro klasickou zeleznici, soub¢h s dalnici je
rovnéz patrny:
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I v dalsich zemich se v ptipad¢ vystavby nové trat¢ dba rovnéz na ochranu zivotniho prostredi
s cilem minimalizovat zasahy do krajiny. Napiiklad zcela nova trat’ urCena pro italské
vysokorychlostni vlaky ,,Freccia“ je popisovana v jiz zminéné studii CVUT nasledovné:
., VRT Bolona — Florencie meri 79 km a prochazi vetsinou stiredem Apenin, proto je v délce 73
km vedena v galeriich a tunely, c¢imz se stavda svétovou raritou.”  (zdroj:
https://www.fd.cvut.cz/personal/tyfal/str/publikace/2007/sit_vrt_2.pdf)

Vsechny (zdlraziuji vSechny) termindly pro vysokorychlostni Zeleznice jsou integralni
soucasti stavajicich nadrazi. V Londyn¢ je naddrazi napojeno na dosavadni frekventovanou
stanici King's Cross, v Pafizi odjizdi vlaky Thalys z Gare du Nord, v Bruselu z nadrazi Midi,
v Amsterdamu z centralniho vlakového nadrazi, stejné tak v Lucemburku ¢i Koliné¢ nad
Rynem. Vsechny stanice jsou napojeny na sit MHD (metro, autobusy, S-Bahn, pfiméstska
doprava), fada z nich je dosazitelna z centra mésta i pésky (Amsterdam 10 minut, Brusel 15
minut, v Pafizi je cestujici péSky za 10 minut na Montmartru.

Pfiblizna vzdalenost Brusel — Rotterdam je 150 kilometrt, cesta rychlovlakem Thalys
s jednou zastavkou v Antverpach trva 1:10 hodin. Spole¢né s cestou z a do centra obou mést
trva cestujicimu Cisty Cas transferu do 1:35 hodin. Pokud by se cesta rychlovliakem
prodlouzila o dalSich napf. 60 minut z/ na terminaly mimo centrum, vyznam cestovani
vysokorychlostnim vlakem by pominul, nebot’ cesta klasickym IC vlakem mezi Bruselem a
Rotterdamem je 1:55 minut, avSak oba typy vlakl zacinaji a konc¢i na stejném nadrazi jako
rychlovlaky. Uspora Gasu je tedy viditelnd jen pfi jizdé zalinajici a konéici na stejném
termindlu jako v ptipad¢ vlaku IC.

Mnoho zemi (napf. Portugalsko, Némecko, Belgie) vyuziva postavené traté pro
vysokorychlostni Zeleznici 1 pro jiné typy vlaki. Toto vyuziti trati je mozné jen v ptipadé, ze
traté¢ vedou pies destinace s vys$§im poctem cestujicich, zastavky na trati maji minimalni vliv
na celkovy Cas jizdy vysokorychlostnim vlakem (mezi Bruselem a Amsterdamem zastavuji
rychlovlaky Thalys v Antverpach a Rotterdamu). V SRN jsou diky rozmisténi vyznamnych
meést a lokaci po celém uzemi federace trat¢ vedeny ptedevsim s cilem obslouZit co nejvice
mist s CO mozna nejvyssim poctem cestujicich, nejen mezi méstem A a méstem B. Pozitivni
efekt ma toto trasovani i vzhledem k ptipadné poruse ¢i nehod¢ vlaku. Pokud vede trat’ pobliz
stavajicich Zeleznic €1 dalnic, je dosazitelnost prvni pomoci vyrazné rychlejsi a efektivngjsi.
Vedeni traté¢ mimo koridory miiZze zptisobit v ptipadé¢ nehody mnohem vice ztrat na Zivotech
¢1 zdravi.
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